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FASEROPTISCHE AKUSTISCHE SENSORIK

Fur das Fahrzeugmonitoring auf Stral3e und Schiene
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GLASFASERINFRASTRUKTUR AN
VERKEHRSWEGEN

=  Autobahnen und Bahnstrecken
= Dichter Ausbau von Glasfaser

= Fur Anbindung von Sensorik, Anzeigetafeln,
Videouberwachungssystemen

= Bahn
= OBB rd. 12.000 km Glasfaserkabel*
= Meist direkt an der Strecke
= Stralie
= Zumindest an allen hochrangigen Stral3en
= Teilweise viele Meter vom Stral3enrand entfernt

Quelle: * Bericht OBB Infra 2023, ,Zahlen, Daten, Fakten®
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Herausforderungen
= Grol3e Datenmengen
= Starkes ,Rauschen®

500

400 im Signal
= Kabellage nicht immer
0 ideal
.Gé 300
Vorteile
200 = Lickenlos
» 1 Kabel bis zu 100 km
160 = Keine

Zusatzinstallation an
der Strecke/StralRe




,FOKUS" AUF DAS FAHRZEUG

Fahrzeugverfolgung
= Geschwindigkeit
= Lange/Grole

= Typ | :n:::n:ma
Fahrzeugeigenschaften/Fahrzeugzustand —

= Starke Vibrationen SS S g Lt

= Schaden an Reifen/Radern — va,» = H

= Herabhangende Teile (z.B. Eisenbahn: Ruck gestreutes Lict errogato
Kupplungen)

Auftrennen der Vibrationen von Infrastruktur
und Fahrzeug?

= Beobachtung tber bestimmte Weglange



RADFEHLERDETEKTION MIT FOAS




RADFEHLER KONNEN ZU SCHWEREN
UNFALLEN FUHREN!

Zuglauf Checkpoints

=  Nur punktuell
= Alle 50 bis 100 km

= Dazwischen keine
Uberwachung

=  Aufwendig
= Nichtim Tunnel
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ZUGLAUFCHECKPOINT

Zuglauf Checkpoints

= Messung von Radkraften

= \ielzahl von Sensoren an
Schiene montiert

= Aufwandige Verkabelung

= Grolde ,Lucken® zwischen
zwei Checkpoints

» Referenz fur faseroptische
Messung



SIGNALMITTELUNG UBER WEG

Zug im Weg-Zeit Diagramm
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FALLBEISPIEL SCHWERER RADFEHLER
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Betreiber entscheidet *
Zug aus dem Verkehr
zUu ziehen!

*Referenzsystem ist Zug-“Checkpoint® an der Strecke



FALLBEISPIEL SCHWERER RADFEHLER
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Leerer Zug mit niedriger
Geschwindigkeit
unterwegs zur
Reparatur 12
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FALLBEISPIEL SCHWERER RADFEHLER
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Leerer Zug mit niedriger

Geschwindigkeit zur

Reparatur unterwegs

nach Reparatur
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PERFORMANCE RADFEHLERERKENNUNG

Durch Checkpoint

Ausgewertete Ziige Zuge mit bestatigte Defekte
Gemessene Zlige mit auffalligen akustischen Spitzen mit >150 kN
akustischen Energien dynamischen
Kraften
62.277 19.408 134 7%

Referenzsystem ist Zug-“Checkpoint® an der Strecke

NetworkRail
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VERKEHRSSICHERHEITS-MONITORING




BESCHLEUNIGEN/BREMSEN | | P—
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MITTLERE GESCHWINDIGKEIT
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MUSTERERKENNUNG

KIl-Modell trainiert an annotierten
Trainingsbeispielen

Bremsen Beschleunigen




AI I TTTTTTTTTTTTTTTTT
OF TECHNOLOGY

PERFORMANCE BREMSVORGANGE

Summe Testfalle Bremsvorgange in Korrekt erkzinnte Fehldetektionen
Testdaten Bremsvorgange
1.800 128 100 70

@ DGNSS

Digital survey of things®

Promoting Innovation.

eurostars™
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UNSERE PARTNER g || —

Digital survey of things®
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FOAS wheel condition report

Fingerprint Plot
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DASHBOARD FUR DEN FAHRZEUGZUSTAND
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